ELECTROMECANICA

MR NEWS le acerca, cada 15 dias, productos, servicios, ofertas e informacion util para el sector
industrial.

Si desea proponer nuevas tematicas para que sean tratadas en los préximos nimeros de este
newsletter, por favor, envienos un mail a mr@mrelectromecanica.com comentandonos sobre su
propuesta. Ante cualquier consulta, no dude en contactarse con nosotros.

Saludos cordiales,

Rubén Schiavo y Mario Gallo

Importante:

- A partir del mes de Agosto, todos los motores mayores de 15 HP, que se reparen en
MR Electromecénica, se entregaran con su correspondiente informe predictivo. De esta
manera, el usuario podra contar con mayor informacion sobre su motor.

= Bombas de Torno | Marca Ferrari

TIPO HP TRIFASICA | MONOFASICA

170 $298.90 $ 326.34

;Ic_) 220 0.18 $ 315.56 $ 343.00
300 $ 346.92 $377.30

170 $ 359.66 $ 393.96

1716 220 0.25 $ 373.38 $ 407.68
300 $417.48 $ 455.70

80 $ 264.60 $289.10

B 17 120 0.12 $ 264.60 $289.10
160 $ 264.60 $289.10

210 $ 275.38 $298.90




170 $329.28 $ 359.66
220 $ 346.92 $377.30
T50 0.18
300 $381.22 $ 415.52
360 $ 475.30 $ 516.46
170 $ 397.88 $ 435.12
220 $ 415.52 $ 452.76
T70 0.25
300 $ 458.64 $ 499.80
360 $574.28 $ 625.24
170 $ 475.30 $519.40
220 $ 499.80 $ 543.90
T90 0.34
300 $ 550.76 $601.72
360 $ 662.48 $ 722.26
F |230 $ 673.26 $ 733.04
130 0.5
310 $ 737.94 $ 805.56
F |230 $873.18 $ 951.58
220 0.75
310 $944.72 $1,029.98
200 $1,176.00 $ 1,280.86
250 $1,213.24 $1,322.02
H
300 300 15 $ 1,250.48 $1,362.20
350 $1,287.72 $ 1,403.36
550 $1,392.58 $ 1,519.00

O Garantia: 1 afio contra defectos de materiales y/o mano de obra.

Articulo de Interés

¢Por qué se danan los motores de corriente alterna?

Los motores eléctricos de induccidon en corriente alterna, son los dispositivos mas usados
cotidianamente para la ejecucion de trabajos mecanicos. Se encuentran en todo tipo de
aplicacion: ventilacion, refrigeracion, aire acondicionado, bombeo, molinos, medios
transportadores, etc.

Las principales causas por las que estos dispositivos sufren dafios irreparables, se deben a las
alteraciones del suministro eléctrico, exceso de trabajo mecanico asociado y problemas en la
instalacién eléctrica que alimenta al motor. En un segundo plano se encuentran los problemas
asociados al deterioro de las partes que componen el motor.

Tanto los motores monofésicos como los trifasicos son susceptibles a desperfectos debido a las
causas antes mencionadas.



Alteraciones del suministro eléctrico

El desbalance de voltaje, la pérdida de una fase, la inversion de secuencia, el bajo voltaje y alto
voltaje son alteraciones del suministro eléctrico que causan dafos irreversibles a los motores
eléctricos.

Estas alteraciones dafian los motores y reducen su tiempo de vida. Incluso, pueden ocasionar
accidentes que involucren al personal humano que interactiien con ellos.

1. Suministro Eléctrico:
La distribucion de energia eléctrica consiste en el suministro de energia, mediante tres
ondas de tension sinusoidales desfasadas una de la otra en 120 grados.

2. Desbalance de Voltaje:

El desbalance de voltaje (VUB) es la alteracion del suministro eléctrico méas dafiina a la que
puede estar sometido un motor eléctrico. Aparece con la incorporacién desbalanceada de
cargas monofasicas a las lineas, provocando que unas tengan mas 0 menos carga que
otras. Esta incorporacion asimétrica de cargas monofasicas, provocara valores de voltaje
distintos entre las fases. Generalmente, en las instalaciones nuevas se pone especial
cuidado en balancear la distribucién de las cargas en cada fase. Sin embargo, a medida que
se incorporan nuevos equipos monofasicos al suministro eléctrico comienza a presentarse el
desbalance de voltaje.

El principal problema que provocara el desbalance de voltaje (VUB) a un motor eléctrico en
marcha, es el aumento de la temperatura del motor. Un desbalance de voltaje (VUB) del
5% provocara una pérdida de la potencia relativa del 25% y un aumento del calor presente
en los arrollados del motor. EIl aumento del calor deteriorara de manera progresiva y
acumulativa dichos arrollados y en consecuencia disminuird la vida atil del motor.

3. Pérdida de una Fase:
La pérdida de una fase (VSP) se considera como el caso extremo de un desbalance de
voltaje. Un motor trifasico en marcha que pierda una fase (VSP), continuara girando
obteniendo la energia que requiere de las dos fases restantes, esto se traduce en un
aumento significativo de las corrientes en las fases restantes y en consecuencia de la
temperatura de los arrollados del motor.

4. Inversion de Secuencia:
La inversidn de dos de las tres fases, puede causar dafios a maquinas o producir accidentes
personales al hacer girar los motores en sentido inverso. Una inversion en la secuencia de
las fases, suele ocurrir cuando se modifican las instalaciones eléctricas y durante las labores
de mantenimiento del cableado.

5. Bajo Voltaje y Sobrevoltaje:
Las condiciones de bajo voltaje (UV) y sobrevoltaje (OV) se deben principalmente a
sobrecarga de los circuitos y/o regulacion defectuosa.

Un motor eléctrico que opere en presencia de bajo voltaje (UV), aumentara las corrientes
de trabajo y en consecuencia se sobrecalentaran sus arrollados. Una combinacién de voltaje
bajo (UV) y desbalance de voltaje (VUB) producira un mayor sobrecalentamiento del que
producen estas alteraciones por separado.

Un motor eléctrico que opere en presencia de sobrevoltaje (OV) se sobrecalentara
innecesariamente. Esta condicion es especialmente peligrosa si el motor se encuentra a
rotor trancado, la corriente que consumird sera superior a la corriente a rotor trancado
(LRA).



Trabajo mecanico asociado al motor:

El trabajo mecanico asociado a un motor eléctrico posee multiples naturalezas: compresion de
gases, ventilacion, bombeo de liquidos, transporte de cargas, etc. En todos estas aplicaciones,
la energia consumida siempre es eléctrica y el consumo sera mayor o menor dependiendo del
esfuerzo al que sea sometido el motor. La energia consumida fluira hacia el motor con las
corrientes de trabajo, estas pueden variar, a mayor esfuerzo mayor corriente, a menor esfuerzo
menor corriente.

Todo motor, posee una corriente nominal de trabajo (In o RLA) inherente a su construccion vy al
esfuerzo que sea capaz de desempefiar (HP). La corriente nominal (In o RLA), es la necesaria
para que el motor realice el esfuerzo nominal (HP) especificado por el fabricante.

La mayoria de los motores permiten exigirles un esfuerzo mecanico adicional sin poner en
peligro su integridad fisica. Un motor que opere con una corriente superior estard sometido a
una sobrecarga (OC) e incrementara el calor de sus arrollados peligrosamente. Si dicho evento
es sostenido en el tiempo, el motor se calentard por encima de su temperatura maxima
permitida. Esto afectard la integridad sus arrollados de manera irreversible. El tiempo que tarda
un motor, trabajando con una sobrecarga (OC), en calentarse hasta el punto en que se
destruyan sus arrollados, es variable y dependerd del valor de la corriente que este
consumiendo producto del sobre esfuerzo. Si la sobrecarga mecéanica es lo suficiente alta como
para que el motor no pueda girar (rotor trancado), este consumira una corriente seis veces
superior a la corriente nominal. Esta corriente se llama corriente a rotor trancado (LRA).

Condiciones de la instalacion eléctrica:

La degradacion de los dispositivos de control, el subdimensionamiento del cableado que
energiza el motor y la incorporacion de nuevas cargas al suministro eléctrico, son los principales
problemas inherentes a la instalacion eléctrica que atentan contra la vida Gtil del motor.

a. Degradacion de los dispositivos de control:

Un motor trifasico generalmente es energizado y desenergizado por un relé contactor.
Dichos relés realizan una maniobra cada vez que energizan o desenergizan un motor.
Todos los relés contactores tienen un tiempo de vida Gtil que se mide por ndmero de
maniobras. Este nimero de maniobras, puede ser mayor o menor dependiendo de la
cantidad de corriente que maneje el contactor. Los fabricantes de contactores siempre
ofrecen informacion del tiempo de vida atil del contactor segun la corriente que circule a
través de ellos, el tipo de carga eléctrica que manejaran y el régimen de trabajo de dicha
carga.

Una vez degradado un contactor es muy comin que uno de los contactos se destruya
completamente antes que los otros dos, quedando el motor operando exclusivamente con
dos fases (CSP).

También al estar daflado algun dispositivo de control del tipo presostato, termostato,
sensores de nivel, relé térmico de sobrecarga, etc., pueden ocasionarse multiples arranques
y paradas del motor en breves intervalos de tiempo. De sostenerse en el tiempo esta
condicion, se dafiaran los contactos del relé contactor y también el motor asociado a dicho
dispositivo.

b. Subdimensionamiento del cableado que energiza al motor:
Un cableado con una capacidad conductiva igual o menor a la corriente nominal del motor,
provocara situaciones de bajo voltaje justo en los segundos iniciales, entre el arranque del
motor y el momento en que este alcance su velocidad nominal de trabajo (RPM). Si el
motor nunca llegase a alcanzar su velocidad nominal de trabajo, en pocos segundos se
sobrecalentard hasta su temperatura maxima de operacion.



c. Incorporacion de nuevas cargas al suministro eléctrico:
De no planificar correctamente la incorporacion de nuevas cargas a la red, se ocasionaran
situaciones de bajo voltaje y desbalance de voltaje. En estas condiciones el motor sufrira
recalentamientos innecesarios que podrian dafiarlo irreversiblemente.

Problemas inherentes a la construccion del motor:

Los motores eléctricos de induccién son maquinas sencillas en su construccién, partes propias
pueden afectar su desempefio y su vida Util. Los puntos mas sensibles del motor a sufrir
deterioros con el uso son los conectores (bornes), la ventilacién y los rodamientos.

i. Problemas en los conectores:
Los puntos de conexion del motor (bornes), se dafiaran si este es sometido a multiples
arranques en breves intervalos tiempo.

ii. Falta de Ventilacion:
Los motores eléctricos, requieren liberar el calor que provoca el trabajo que desempefan.
La gran mayoria posee ventilacion forzada que la genera un ventilador asociado al eje del
motor. En algunas construcciones de motores, la liberacién de calor es realizada por
métodos distintos a los del uso de aire impulsado por el ventilador.

La falta de ventilacion provocara el aumento de la temperatura de los arrollados del motor,
degradandose el aislamiento de los mismos y destruyéndose irremediablemente.

iii. Degradacion de los rodamientos:
Un motor eléctrico, por lo general, posee dos rodamientos que soportan el eje del rotor.
Los rodamientos tienen un tiempo vida Gtil y su degradacién siempre terminara trancando
el rotor del motor.

Ante cualquier inquietud, por favor escribanos haciendo click aqui.

Para suscribir a un amigo a este newsletter, envienos un mail haciendo
Click Aqui y poniendo en el asunto: "Suscribir".

Si Ud. no desea recibir mas este newsletter, envienos un mail haciendo
Click Aqui y poniendo en el asunto: "Remover".
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Préximamente... jNOS MUDAMQOS!
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